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Linia gtlowna
Castellbisbal - Tarragona

Wyzwania

Rozstaw szyn standardowy UIC, ,iberyjski”, czy
moze oba jednoczesnie? Wspodtczesna hiszpanska
sie¢ kolejowa charakteryzuje sie dwoma réznymi
rozstawami szyn. Z jednej strony istnieje tam
tradycyjny rozstaw szyn ,iberyjski” o szerokosci
1668 milimetréw. Znajduje sie on na mniej wiecej
trzech czwartych z ponad 16.000 kilometréw cate;j
hiszpanskiej sieci kolejowe;.

Od lat 90. XX wieku wdrazana jest jednak sie¢ o
rozstawie szyn wg standardu UIC (1435 milimetrow)
— szczegolnie dotyczy to linii przeznaczonych

dla pociggdéw pasazerskich wysokich predkosci.
Obecnie ma ona dtugos¢ ponad 3000 kilometréw,
a od roku 2010 obejmuje rowniez transgraniczne
korytarze prowadzgce do Francji'.

Na odcinkach zawierajgcych tory o obu
wymienionych rozstawach szyn mozna czesto
spotkac¢ instalacje dwurozstawowe. Utatwiajg one
obstuge pociggow.

Twww.uic.org
?ec.europa.eu

Instalacje te sktadajg sie z trzech szyn: z jednej
strony znajduje sie szyna wspolna, a z drugiej
umieszczone sg dwie szyny — do rozstawu
standardowego i szerokiego.

Liczba takich odcinkéw torow na terenie Hiszpanii
wzrasta. Ich przyktadem moze by¢ potaczenie
miedzy miejscowosciami Castellbisbal (potozong na
potnocny zachod od Barcelony) a Tarragong (okoto
100 kilometréw na zachdd, blisko morza). Linia ta
stanowi tak zwany ,Korytarz Srédziemnomorski”
biegnacy od Sewilli (Hiszpania) przez Francje i
Wtochy do Stowenii, Chorwacji i na Wegry?.

Na odcinkach dwurozstawowych kontrola
niezajetosci toru stanowi powazne wyzwanie. Jest
tak, poniewaz czujniki kota muszg by¢ zamontowane
na dwoch szynach lezgcych obok siebie, w ciasnych
przestrzeniach, a ponadto muszg niezawodnie
wykrywac osie na poszczegolnych szynach.
Dodatkowo kazda z dwdch instalacji musi by¢ w
stanie wyzerowac caty fizyczny odcinek torowy.



Rozwiagzanie

Na potrzeby tego zadania w zakresie kontroli
niezajetosci toru Frauscher opracowat rozwigzanie
tréjszynowe, ktore spetnito wszystkie wymagania
ADIF — hiszpanskiego administratora infrastruktury
kolejowej (Administrador de Infraestructuras
Ferroviarias)®. Projekt rozpoczat sie w marcu

2020 roku. Obejmowat on tgcznie 920 punktow
wykrywania rozmieszczonych na 19 stacjach:
dziewieciu firmy Siemens i dziesieciu firmy
Bombardier. W odréznieniu od innych systemoéw
kontroli niezajetosci toru trojszynowe rozwigzanie
FAdC zapewnia nie tylko informacje o tym, czy dany
odcinek torowy jest wolny czy zajety, lecz rowniez
wykrywa rozstaw szyn wykorzystywany przez dany
pociag.

Rozwigzanie Frauscher obejmuje Zaawansowany
Licznik Osi FAdC, czujniki kota Frauscher RSR123

oraz specjalnie zaprojektowane jarzmo mocujgce
Frauscher SK150.

Wspotpracuje ono z trzema odcinkami torowymi

(TS): TS1 oznacza tor o szerokim rozstawie szyn,
a TS2 — tor o rozstawie standardowym. W FAdC
oba odcinki torowe tgczg sie w TS3, tzw. odcinek
torowy nadzorujacy. Jest to wirtualny odcinek
torowy, niewymagajgcy dodatkowego sprzetu,
ktory kontroluje prace odcinkow TS1i TS2 oraz
zapewnia niezawodne wykrywanie niezajetosci
toru na odcinkach dwurozstawowych. Jest on
wykorzystywany do bezpiecznego zerowania
realizowanego przez tylko jeden pocigg —
niezaleznie od jego rozstawu kot — w razie
wystgpienia btedu na TS1 lub na TS2.

Czujniki kota Frauscher sg montowane tylko po
wewnetrznej stronie szyny. Dla poréwnania czujniki
kota innych marek wymagajg montazu sprzetu

po obu stronach szyny. Dzieki temu, w przypadku
RSR123 mozliwe jest zamontowanie dwdch
czujnikdéw na sagsiadujgcych ze sobg szynach o obu
rozstawach, catkowicie réwnolegle, w tej samej
przestrzeni miedzy podktadami, jezeli taki jest
wymog klienta.
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Przyktadowa aplikacja FAdC dla instalacji tréjszynowej
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Zaawansowany Licznik Osi Frauscher (FAdC)

Poziom ztozonosci projektu byt dodatkowo
podwyzszony przez zastosowanie réoznych
technologii nastawnic na 19 potozonych na linii
stacjach: w przypadku instalacji Siemens jako
interfejs wykorzystano specjalny protokoét klienta
WNC, natomiast w instalacjach Bombardier uzyto
protokotu Frauscher Safe Ethernet (FSE). System

Najwazniejsze fakty

Operator Administrador de
Infraestructuras Ferroviarias

Partner UTE Cormed (joint venture
Siemens - Bombardier)

Zakres dostawy System liczenia osi: FAdAC R2,
interfejs szeregowy: Frauscher
Safe Ethernet FSE, dedykowany
protokdt klienta: WNC
Czujnik kota: Czujnik kota RSR123
Z jarzmem mocujgcym SK150

Zakres projektu 920 punktéw wykrywania; 19
stacji
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Czujnik kota Frauscher RSR123

liczenia osi Frauscher FAAC potwierdzit tutaj swojg
elastycznosc¢ i niezawodnosc jako optymalne
rozwigzanie do skomplikowanych instalacji:
zapewnia on interfejs FSE, a ponadto jest zgodny z
protokotami klienta i ze standardowymi protokotami,
takimi jak EULYNX.

Kraj Hiszpania

Segment Linie gtowne

Zastosowanie Kontrola niezajetosci toru

Rozpoczecie Marzec 2020 .
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